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Gemeinntziger Verein . 503576 Gemeinnutzige GmbH
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Technische Eckwerte
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Zustindigkeit der ATB Infrastruktur Y [B: 'T\'O'TJEST?KUBEE, g
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indenholzhausen 63,39

Niederbrechen 60,29
et M Rechtliche Situation
& Status
Eisenbahnrechtlich gewidmetkeinefi St i | | | egunga)
Menborg (ass) N Betrieb durch die Deutsche Bundesbahn 1983/1986 eingestellt

In Hessen als technisches Denkmal vollstandig unter Denkmalschutz
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Bis 2014 durch ESWE Verkehr als Offtl. Infrastruktur betrieben
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|dstein (Taunus) Derze't
= Km 0,0 & km 3,371 (3504) § 6 AEG-Genehmigung Aartalbahn Infrastruktur

:: ab km 3,371 (3500 und 3504)  ohne Stilllegungsverfahren betreiberlos
;,S Niedernhausen P:":
B 31,89-19,55(Taunus)
== g} Vertragsgrundlagen
:~ | Bad Schwalioc M AV mit DB Netz 3500 von km 4,4 bis 40,928 (= Hessen)
. e . 3504 von km 0,0 bis 4,19
7 S . Gestattungsvertrag 3500 von km 0,0 bis 2,02
_ A In beiden Bereichen: Volle Verkehrssicherungsflicht
] A Im Bereich des IAV: Recht zum Beantragen von Genehmigungen naclg6 AEG
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N ASSAUISCHE
Nutzungen ab 1985 NIB rourisiksanne v

Kettnbach
37.53

Nutzungen

Tunnel Michelbach bis Landesgrenze:
Draisinenfahrten durch Arbeitskreis ATB e.V.

Michelbach (Nass)
35,65

?'»

[ 2
= Laufenselden
— 21 52 =7 S

ohenstein(Nass)
0.10

Breithardt
28.34

Wiesbaden-Dotzheim bis Hohenstein:
Museumseisenbahnbetrieb NTB bis 2007

Wiesbaden-Dotzheim bis Hahn\Wehen:;
Museumseisenbahnbetrieb NTB bis 2009

Chausseehaus WIES
' wgvst %" \Wiesbaden-Ost bis Awanst Henkell:
WaldstraBes \\2\\_‘ Guterbetrieb bis Mitte 2000er

Landesden




N-IBNASSAUISCHE
TOURISTIK-BAHN E. V.

Die Geyschichte der Aartalbabn
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Baugeschichte der Aartalbabn NIB ?IO?JEQT?KUB BT

Proick
Projeh PLANUNGS -

AUFTRAG

WIESBADEN 8
LANGEN -
SCHWALBACH

NEUTRAS-
SIERUNG IN
WIESBADEN

ciner Gijenbahn ven Waing iiber Ricsbaden

Wt i 56s G Bachioy Die Nassauische
Landesregierung
beauftragt Moritz
Hilf mit der Planung.

Eroffnung der Kern-
streckenach Langen
Schwalbach (heute
Bad Schwalbach) am
15. Nov 1889

Im Zuge des Neu-
baus des Hbf
Wiesbaden wird die
Aartalbahn neu
trassiert(2.5.1904)

1904

...-e:ae:..—"’"' TN

=

1868

ERSTE
INITIATIVEN

DIEZ 9
ZOLLHAUS

LANGEN -
SCHWALBACH
8 ZOLLHAUS

ANSCHLUSS
WIESBADEN-
OST

Inbetriebnahme des
ersten Abschnittes

Erste Initiativenin

; Im Aartal gelingt am
den Birgerschaften

1. Mai 18% der

Zur Andienung des
neuen Gbf Wiesb.

von WiESbhadE’;; unhd am 1. Juni 1870 LickenschlusDie \ West (Bj.1904) wird
=EITEEIEENE 9 ) ) Aartalbahn ist nun der Bf. Waldstral3e
( B \ollendet N7 £, mit dem Bf. Wiesb.
' " Ost verbunden
Bahnfahren |m Stll der 50er Jahre

(Strecke 3504).



Die Aartalbabn als Fiirsten- und Béiderbabn — NJI3 N ASSAUISCHE

TOURISTIK-BAHN E. V.

Als Baderbahn verband die iLangenschwBalhw@&c her
mondane Weltkurstadt Wiesbaden mit dem angesehenen
Frauenheilbad Langenschwalbach(heute Bad Schwalbach).

Mit einem normalen Nahverkehrszug, einer schlichtenVerbindung
zwischen zwei Stadten, war die Aartalbahn daher nicht zu
vergleichen Sie gehdrte vielmehr zur grundlegenden Ausstattung
der Weltkurstadt Wiesbaden, zur touristischen Infrastruktur der
Stadt und der Region Mit der Verbindung zweier der
erfolgreichstenKurstadtedes 19. und des frihen 20. Jh wurde der !,
Taunusso zu einer Art riesigem Kur und Erholungsgebiet

Die Langenschwalbacher Bahn war deswegen seinerzeit weit
mehr als eine kleine Lokalbahn als Fiirsten und Baderbahn eben B-‘
vielmehr die Verbindung zweier bedeutender Orte des
gesellschaftlichenLebensdes wilhelminischen Zeitalters



Die Aartalbabn als ,,normale“ Nebenbabn
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Im Zuge der Zur Andienung des Zu Beginnder Die Nebengleise der Am 24. September Am 25. September Die Einstellungder
Eroffnungdes Hbf neuen Gbf 1950er Jahre wird Bf. WaldstraRRe, 1983 verkehrtder 1986 folgt die Gurterverkehre erfolgt
Wiesbaden wird die Wiesbaden West der Oberbau mittels Chauseehausund letzte Personenzug Einstellung der abschnittsweise
Aartalbahn neu wird der Bahnhof gebrauchter Stahk EiserneHand zwischen Wiesbaden Personenverkehre 1983 Wiesb. a BSB

trassiert Es entstehen:
Hp. Landesdenkmal|
Bf. WaldstraRe, Gbf
Wiesbaden West.

WaldstralRe mit dem
Bahnhof

Ost) verbunden

schwellengrundhaft

4 Cu rSgnie
(heute Bf Wiesbaden

werden entfernt so
dass nur noch Halte-
punkte verbleiben.

und Bad Schwalbach.

zwischen Bad
Schwalbach und
Diez.

1990 BSBa Hohenst
1992 Hohnst & Kettenh
2000 Kettenh & Diez
2009 Sektk Henkell




Der Niedergang in der Bundesbabhn-Ara Y [B: 'T\IOTJEST?KUB@E, g
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Die starke Bindung der Aartalbahn an den Kurbetrieb der § ] 0 :*’""’*"':/:{.’._‘
Kurstadte Wiesbaden und Langenschwalbachfiihrte jedoch im 20. § T ‘,;. '{ 51,;," s
Jahrhundertzum Niedergang der Aartalbahn. Als der mondane SSE§ R S
Kurbetrieb nach dem Ersten Weltkrieg stark einbrach und SR T
spatestens nach dem Zweiten Weltkrieg fi e i n s cvirlori dief fae 3 T
Aartalbahn ihre gesellschaftliche Bedeutung Die Aartalbahn ’,, -

wurde zu einer Nn08/ 15&VorortBahn zwischen einer Landes
hauptstadtund einer Kreisstadti d e gr adi er t a

Die zunehmende Motorisierung, die Zerstbérungen des ZAweiten
Weltkrieges und die fehlende Finanzkraft der Deutschen
Bundesbahn (welche die Modernisierung von Nebenstrecken
behinderte) flhrten zu stark ricklaufigen Fahrgastzahlen Auf diese
reagierte die DB Uber die Jahre mit einer Ausdinnung des
Fahrplans und der weiteren Unterlassung von Malinahmen zur
Attraktivierung der Strecked ein i T e u f e des dchlieRdliclsid den
1980 er Jahrenin einer Einstellungdes Personenverkehrsniindete
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Die Aartalbabn ,,wird“ zum Denkmal

INITATIVEN ERSTEMUSEUMS- GRUNDUNG DER ABBAU RETTUNG IN EINTRAG INS DIE AARTALBAHN
ZUR RETTUNG EISENBAHNZUG DER NTB DROHT ALLERLETZER DENKMAL - WIRD HESSENS
DER SEKUNDE VERZEICHNIS LANGSTES
AARTALBAHN DENKMAL
Relativbald Um die Aartalbahn Zur Verstetigungder Dennoch droht die Der bereitstehende U Prof. Got tBirej Avfdadadurch

Abbauzug wird von

dHessendlangstes

entwickeln sich vor dem Abriss zu Aktivitaten wird am DeutscheBundesbahn : Kiesow. Kiesow stelltam . o

verschiedene B _ _ _ T Aktiven der NTB B Denkmab Somitwird
- bewahren, fahrt am 18. Juni 1986 die mit der vollstdndigen _ _ 28.08.1987 Uber Nacht 2um erstenMal in

birgersch Initativen 28. Dez 1985 der Nassauische Demontage gesichtet Diese die Denkmaleigenschaft (west)Deutschlandeine

zur Rettungder ATB.

AARTALBAHN
als
LEISTUNGSFAHIGE VORORTBAHN

i .:-uu.:iai.i_u 1' i
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erste Museums
eisenbahnzug Uber
die EiserneHand

TouristikBahn e.V.
gegrundet

alamieren den

Landeskonservator ...

fest undverhindert so
die Demontage

komplette Eisenbahn
streckeunter Denkmat
schutzagestelld .

Eisenbahn in Hessen
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Die Denkmalwerte der Aartalbabn
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Der technische Denkmalwert N-lB 'T\IOTJEQT?KUB LZ.E EI \E/

| TR0 T JE N 7. S 1 Mafstab 1250000
Moritz Hilf, 1819 in Limburg geboren und technischer Leiter der 1862 Grofite Neigung - 1:68 |
gebildeten herzoglich-nassauischenStaatseisenbahn,war ein anerkannter ég;
Eisenbahnplaner und Erbauer, der die rechte (nassauische)Rheinbahn ?~§§gg;?wﬁ S
sowie die Lahnbahnmit groBem Geschick ausgebaut hatte En\,\"’“*g:zo"m 33%?- S
Die Erbauung der LangenschwalbacherBahn gilt als sein Alterswerk Hilf E = \~8“

# '
Aarbacndn = 1*
!
o
/ |

Agrbrucke -

wagte es a erstmalsin Deutschlandbei einer Steigung von Uber 340 a
den TaunusPassEiserneHand ohne Zahnradunterstitzungzu tberqueren

Seine Taunusquerbahn wurde zugleich zur steilsten Bahnstrecke im - I

DeutschenReich o TiEe DAL

Mehr noch: Hilf konzipierte die Streckenflihrungiber die Eiserne Hand 2= 3 A

@421 m dber N.N.) unter konsequenter Ausnutzung nahezu aller

nattrlicher Gelandevorteile und ohne aufwendige Kunstbauten Prof Dr. o 1 14 1

Kiesow wirdigte dies in der Begrindung flr den Denkmalstatuss . - o8 ¢ go ¢ e & :x s g sel s 8
gegenuber der DeutschenBundesbahnwie folgt: i D iTssewurde von 7 -%q R ;\ i
Hilf so genial geplant, dal3 sie trotz der enormen Stelgungsverhaltnlsse’1 “l’%"T WSV U 7 U AL U e U “LJ'U'”“'*
(U) ohne aufwandige Tunnet und Viaduktbauten auskommt, sich sehr P EREA S B 8834 S &

feinflihlig in die empfindsame Topographie einfligt und deshalb an keiner

Stellezu einer Stérung der Taunuslandschaftvurdea a I ba Ch L I m b u Pg ( L
: : "”'" ﬁrrab/evz

[k,\ Bahmhren im Stil der 50er Jahre N

\n macr
’// ni L Aasent \\\L \\ 215

RiGiefen

01830
5v0
1235
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Der denkmalschutz-bistorische Denkmalwert -lB 'ﬁoﬁg,gﬁKf’Bfmﬁ EI \E,

« i

" Auch aufgrund dieser einmaligen Trassierungwurde am 28.08.1987

* durch den Hess LandeskonservatorProf Dr Gottfried Kiesow mit der

# Aartalbahn (mittels der Aufnahme in das Denkmalbuch) erstmals in

(West-)Deutschland  eine komplette Eisenbahnstrecke  als
Sachgesamtheitin u n Demkmalschutzg e st el | t &

Begriindet wurde dies durch Kiesow in einem Schreiben an die
Deutsche Bundesbahn mit dem Umstand, dass an der Erhaltung der
Aartalbahn f a u ®chnischen und geschichtlichen Griinden ein

| nt e rbeskelsedd@r bisherige denkmalpflegerische Ansatz, der sich
A bi slberwiegend auf Empfangsgebaude, in wenigen Einzelfallen

| auch auf Wasserturme, Brickenund Tu n n e | plerogen habeé
erfasse das n We s des Denkmals Eisenbahnn i ¢ bothd&tn nur den
Aar chi t e knichd aber slenhleehmischenTeil, der die eigentliche
AussagdoddsalBaf t a

Mit dieser Pioniertat ebnete Gottfried Kiesow den Weg flur die
Denkmalpflege im Bereich des Eisenbahnwesensund definierte diese
als integrierte Einheitvon Architektur und Technik Gleichzeitig setzteer
die erstenMal3stabe in diesem Bereich

Im Stil dér 50er Jgh‘[e

<O

ali. &2



Der sozial-bistorische Denkmalwert NI N ASSAUISCHE

TOURISTIK-BAHN E. V.

Als Baderbahn verband die iLangenschBalhwa@c her
mondane Weltkurstadt Wiesbaden mit dem angesehenen
Frauenheilbad Langenschwalbach(heute Bad Schwalbach).

Mit einem normalen Nahverkehrszug, einer schlichtenVerbindung
zwischen zwei Stadten, war die Aartalbahn daher nicht zu
vergleichen Sie gehdrte vielmehr zur grundlegenden Ausstattung
der Weltkurstadt Wiesbaden, zur touristischen Infrastruktur der
Stadt und der Region Mit der \erbindung zweier der
erfolgreichsten Kurstadtedes 19. und des friihen 20. Jahrhunderts
wurde der Taunus so zu einer Art riesigem Kur und #i
Erholungsgebiet

Die Langenschwalbacher Bahn war deswegen seinerzeit weit
mehr als eine kleine Lokalbahn als Firsten und Baderbahn eben
vielmehr die Verbindung zweier bedeutender Orte des
gesellschaftlichenLebensdes wilhelminischen Zeitalters



Der technik-bistorische Denkmalwert I
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In den ersten Betriebsjahren setzt die Koniglich Preulische Eisen
bahnverwaltung (KPEV) zunachst regulares n n e b e tbyaphins
Wagen - und Lokmaterial ein. Bald zeigte sich, dass dieses fur die

S Strecke vollig ungeeignet war. Es dauerte daher nicht lange, bis sich
‘& die KPEVgezwungen sah, das Standardwagenmaterial zu ersetzen Im

Fachblatt A Or g féirndie Fortschrittedes Ei s e n b a h eveldte
man nicht, dassATBfiv o r z u gvenvReisesdender besserenStande
b ef ahwerden &

Auf Basis der speziellen Anforderungen der ATB (ua. enge Kurven

| radien bei gleichzeitig hohem Anspruch der Kurgaste an Geschwin-
i digkeit, Innenausstattungund Laufruhe)gelang in der Rekordzeit von

knapp zwei Jahren die Konzipierung und Realisierung eines kurzen,
leichten Waggons mit Drehgestellenund komfortabler Ausstattung

| Der so gestaltete Erste KlasseWagen der wurde 1893 auf der

Weltausstellung in Chicago prasentiert, wo er prompt eine Medaille

¥ fur seine besondere Ausstattunggewann. DeriLangensch
" fand in der Folge rasch Verbreitung tiber ganz Deutschland




Der technik-bistorische Denkmalwert I1 Y [B: N ASSAUISCHE

TOURISTIK-BAHN E. V.

-G 'N;)?’ W ..;‘ /P “

TR TN R Y y
Als aartalbahn-typlsche Besonderhelt besteht beinahe der gesamte '
Oberbau aus verschiedenenBauarten von Stahlschwellen Diese stellen
nicht den bauzeitlichen Originalzustand des Oberbaus dar. Vielmehr
handelt es sich um eine typische Sanierungsmal3nahmeder 1950 er
Jahre, in welcher der bauzeitliche Oberbau durch gebrauchte
Stahlschwellen(aus den 1920 er und 1930 er Jahren, vereinzelt auch aus
den 1940 er Jahren)anderer Streckenvollstandig erneuertwurde.

Charakteristisch fur diese MalRnahme ist zudem, dass viele Schwellen

aus mehreren Altschwellen zusammengeschweil3twurden und deswegen
(neben Schweil3ndhten) zum Teil zusatzliche Schraublocher aufweisen
Ebenfalls in den 1950 er Jahren wurden die eigentlichen Schienen
ersetzt

DiesesEnsemblebesitzt inzwischen grof3en Seltenheitswertund spiegelt
damit & so Prof Kiesow 1987 in der Begrindung des Denkmalstatus #
gegentber der Deutschen Bundesbahn & i a u di@ Geschichte der
Stahlindustriein Deutschlandi wieder.
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Die Aartalbabn und die N1TB

Bahnfahren im Stil der 50er Jahre



Die Geschichte der NTB: Erfolge, ...
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Allein zum Jahres
wechsel werden mit
18 Dampfziigen
mehr als 3.500

Fahrgaste beférdert.

Eigene Fahrzeuge
werden beschafft.

Al s AErsatza

wegen Bauarbeiten
gesperrte B260 bietet
die NTB einen regelm.
Schienenersatzverkehr
nach Fahrplan an. Die
Resonanz blieb jedoch
hinter den Erwar-
tungen zurtck.

19
38

Urp Platdfilr eie
Umgehungsstralie

aAaMagistralea

schaffen, wird in
Taunusstein der Bahn
damm durchbrochen.

BAUT DIE
stadt  taunusstein

= l‘\\‘l“'
p » MAGISTRALE «
4 e

D

Die NTB errichteta
zwar mit staatlicher
Eotderung aber den
noch im eigenen
Risikoa die Magis-
tralenbriicke Das

Projekt schlief3t mit rd.

200 Tsd. DM Defizit.

Nach dem Bau der
Magistrale geht es mit
grof3en Schritten
weiter: Am 28. Méarz
1991 erreicht die NTB
erstmalsplanm. den Bf
Bad Schwalbach.

Der legendare
Rheingoldsalon
wagenzug ist auf
der Aartalbahn zu
Gast.

Auf den Tag genau
100 Jahre nach der
Streckeneréffnung
erreichtdie NTB am
29. April 1994 den
Bahnhof Hohenstein.



... Riickschlige und Reorganisation.

2007

FLACHSTRARE
ANPRALL |

Am 29.05.2007

kollidiert ein LKW mit
der FlachstralR3enbriicke
in Dotzheim. Die Strecke
wird vorlaufig gesperrt.
Der Nikolaus-Express
wird rtickabgewickelt.

T
Wi
A

2008

EMPORARE
EDER-
UFNAHNME

Die NTB setzt sich in
der Kommunalpolitik
fur eine Reparatur der
Briicke ein. Der
Verkehr wird bis
Hahn-Wehen wieder
aufgenommen.

N'IBNASSAU!SCI‘
TOURISTIK-BAHN E

[T
oo 3390 F

Wiesbaden-Dotzheim - Eiserne Hand und zurick

. ot
2011100 ° Schamezetsn W 17,10 F

Fahrplan 2008

518 Eematatage 30 08 Une

Htitbsl.we:l

or | 14 | =

Oktober
® | o5 | 1

12,1 | Bleident illdl

22,1 | Breithardt
j<X

0.0 'WiDotzheim ab

175 | Bad Schwalbach

s _e_T 7
U7 aion Zixgen oK e Erestz von Osmel. und
Dreselok

Zug N,
Bemeriungen

1400

1415

1431
n

1600

1615

1631
an

1200

1215

1231
an

(Nassau) _an

Zug-Nr.

xm

Bemerkungen

0.0 THohenstein

1,8 |Breithardt

n (Nassau) Ib

2009

FLACHSTRARE
ANPRALL Il

Am 20.11.2009
kollidiert erneut ein
LKW mit der Briicke.
Trotz anderslautender
Sachverstandigengut
achten erklart ESWE
Verkehrdie Briicke flr
irreparabel.

78

2013

KONZEPT

Nach jahrelangem
Tauziehen um die
Zukunft der Aartalbahn
schlagt die NTB die
Ubernahme der Strecke
in die eigene
Verantwortung vor.

N NASSAUISCHE
IBToumsm( BAHN E.V.
Fahu fahren i St dev 506 Sulre

Ubernabme der Infrastruktur der
Aartalbabn durch die Nassauische
Touristik-Babn und die Deutsche
Museumoeisenbabn

GRUNDSATZ-
BESCHLUSS
DER STADT
WIESBADEN

Das Stadtparlament der
der Stadt Wiesbaden
beschlieRt den Ubergang
der Verantwortung auf
die NTB. Die NTB erhalt
daftr das vormalige
Budget der ESWE
Verkehr.

i
WIESBADEN
i
Die Stadiverordnetenversammiung

1l Punkt 9 der ichen Sitzu 17. Jull 2014

‘orlagen-Nr. 14-V-04-0014
TB - Reaktivierung der Aartalbahn

\[E

aschiuss Nr. 0249

Im Hinblick suf die der Oberpr
lateine s

vor Veriragsunierzeichung unbedingt notwend.
Dex Mogistrat (Dazernat VI/20) wid basufiragt,im Rahmen der gesatschafisspezischen

Unerprn gms e der EU.Bohife

fesbader Hlding

nbrl'lrlEQ ntum der Deutsche Bahn Netz AG (DB Netz) befir
S EH (ESWE Verkelv) au Bads aoe
rages ik dav 56 Nets vom Baao! Whashadon.O e 2t Loe

Die NTB gruindet die
gemeinnutzige
Aartalbahn
Infrastruktur gGmbH

N ASSAUIS
TOURISTIK-BAH

CHE
N E. V.

Die Planungen zur
CityBahn stoppen
temporéar die
Museumseisenbahn
plane von NTB und
ATB.




Fortschritte und Ziele

ES GEHT
WIEDER LOS

Wiederaufnahme
der Planungen zur
Reaktivierung der
Aartalbahn als

Museumseisenbahn.

2020 |

GRUNDSATZ-

. GENEHMIGUNG

BIS HENKELL
Die Aartalbahn
Infrastruktur gGmbH
erlangte eine erste
Genehmigung bis
zur Awanst Henkell.

\1\1\11.\\1\!111!1:‘ |

L

Die Aartalbahn
Infrastruktur gGmbH
erlangte eine weitere
Genehmigung bis zur
Hst Waldstral3e.

Bahnfahren im Stil der 50er Jahre
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ERSTERZUG
AUF DER
AARTALBAHN
SEIT 2009

Mit einem Empfang im
Schloss Henkell konnte
der Erste Zug seit
2009 gefeiert werden.

2024

¥

WALDSTRASSE
IST DAS ZIEL

Nach 42 Jahren soll
endlich wieder ein
Zug (na&mlich der
Nikolaus-Express) zur
Waldstral3e fahren.

poy
NI

40 JAHRE
NTB: ZIEL
DOTZHEIM

Zum 40jahrigen
Vereinsjubilaum
wollen wir nach

Dotzheim zurtick.

NASSAUISC
TOURISTIK-BAHN

H
=

E
V.

ZURUCK IN
DEN TAUNUS

Im Jahr 2028 soll es
wieder Uber die

Eiserne Hand nach
Hahn\Wehen gehen.
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Ziele e> Konzept
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NASSAUISCHE
Undvere Zte[e N-IB TOURISTIK-BAHN E. V.

Abgeschlossen Aktuelle Schritte Danach

= A § 7f AEG-Genehmigung bis FWOH A Inbetriebnahme bisBf. Wiesh. Waldstr. (2026) A Inbetriebnahme bisDotzh. (2026)
W A Genehmigung Gleisanschluss A 8§ 6 AEGGen. bis Bf. Wiesb. Dotzheim (2026) A § 6 AEG-Genehmigung bis
Henkell (Hess. Eisenbahngesetz) A Sanierung EisenbahnbriickeFlachstraRe(2026) Bf. HahnWehen (2027)
A 8 6 AEG Genehmigung bis FW W A Inbetriebnahme bis FHWE (2028)

Betriebskonzept: aKleilne

Kleine und schnelle Erfolged Uberdehnung der angespannten Personalsituation
unbedingt vermeiden

DieselBetrieb an zwei oder drei Tagen zwischen max. 3 Hp/Bf
Zwei bis dreimal im Jahr Dampflokbetriebmit gecharterten Zigen (HEF/MEH)

ne
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Unoser Denkmalpflegerisches Konzept N-lB N ASSAUISCHE

TOURISTIK-BAHN E. V.
‘: )\:." \‘W\ P \ "\.l “ » \\\\\. /’,}, ‘{ /// i ‘ » P A_ ” ,:vﬁ';,;:.‘f' " o ’ - » A

Bei der Aartalbahn handelt es sich um eine denkmalrechtlich geschutzte
Sachgesamtheit im Sinne de$ 2 Abs. 3 des Hessischen

Denkmalschutzgesetzes (HDSchG)

Laut eines zeitgendssischen Vermerks Prof. Kiesows besteht diese
Sachgesamtheit aus der AEinheit vo
Weichen, Signale, Schranken, etc., Gebauden, Lokomotiven und

Wa g g o Eirz@lne Bauwerke (v.a. Gebaude, Briicken (und Tunnelportale)

sind zudem als EinzelKulturdenkmaler (.S.d.§ 2 Abs. 1 HDSchG) geschutzt.

Wir haben zusammen mit dem Landesamt fur Denkmalpflege Hessen, der
Unteren Denkmalschutzbehdrde der Landeshauptstadt Wiesbaden und der
Unteren Denkmalschutzbehdrde des RheingataunusKreises ein
Denkmalpflegerisches Konzept erarbeitet.

Sie finden dieses untewww.aartalbahn.de/denkmalschutz



https://www.rv.hessenrecht.hessen.de/bshe/document/jlr-DSchGHE2016pP2
https://www.rv.hessenrecht.hessen.de/bshe/document/jlr-DSchGHE2016pP2
https://www.rv.hessenrecht.hessen.de/bshe/document/jlr-DSchGHE2016pP2
https://www.rv.hessenrecht.hessen.de/bshe/document/jlr-DSchGHE2016pP2
https://aartalbahn.de/denkmalschutz

N-IBNASSAUIS HE
TOURISTIK-BAHN E. V.

Vielen Dank Ihre
Aufmerksamkect

Bahnfahren im Stil der 50er Jahre



N ASSAUISCHE
Strec/cenver[auf 1 NIB rouristik. BAHN E. V.

Streckenverlauf Aartalbahn

0,000 @ Wieshaden-Ost FWO 7318 J|l + EU Dolomitenstrafe 17,773 : = BU - Hohlweg (Deutsche Post)
0170 & W 485 Wiesbaden-Ost (Anschiussweiche) 7,953 %« BU - Hermann-Brill-Strasse {Gehmer weg) 18183 %« BUkm 18,153 - Stiftstrasse
0,200 © Einfahrtssignal H376 8,290 : = BU km 8,3 - Wenzel-Jaksch-Strasse 18295 o Bleidenstadt Hp. FBLB
0434 )| = EU Mainzer StraRe (B 263) 8590 § = BU - nordich Wenzel-Jaksch-Strasse 18325 = BUFuBweg
0530 )| = EURheinbahn 8895 ¥« BU - Langendellschlag (Finkenweg) 18,585 )|[ = Bogenbricke Hohe St. Peter auf dem Berg
0865 < = SUBerhard May Strafe 9692 % « BU-Einfahrt Chausseehaus 18645 ]|+ EU iber Weg
0,900 © Trapeztafel FWO 10,020 @ Chausseehaus Hp. 18,768 ]I[ = EU iber Weg
1356 o - SUAG6 10106 % = BUkm 10,1 - Lahnstrasse 19790 %« BUkm 19,7 - Abzweig Seitzenhahn
1763 -« SU Drususstraie (3500: 1,956) 10,500 : = BU - Golfplatzkurve 20,421 ---- Gemarkungsgr. Taunusstein - Schlangenb.
2100 &+ SU Biebricher Allee (3500: 2,290) 10,835 ][ = EU Christian-Krauss-Weg 21,130 % - BU-Schlamm-BU
1,83 @ Landesdenkmal Hp. (3500: 2,02) 111 : = BU - GroRer Stellschlag (Wasserreservoir) 21,166 =---- Gemarkungsgrenze Schlangenbad - BSB
2,23 ©  Awanst Sektkellerei Henkell (3500 2,420) 11,688 : = BU - Wald 22,168 4|F = EU uber die Aar
2393 4 = SURittershausstralie (3500: 2,586) 12,423 : = BU -Wald 22,162 z = BU - siidlich Lauberstegmiihle
2,905 |0 = EU Steinbergstrake (3500: 3,095) 12,955 ¥ = BU - sidlich Napoleonbriicke 22461 % = BU-nordiich Lauberstegmihle
2,98 .I « Weiche 1 Hp Waldstrae (3500: 3.17) 13429 = = SU Napoleonbriicke 22,678 : = BU km 22,6 - Abzweig Hettenhain
315 @ Waldstraie Hp. FWW (3500: 3,340) 13,606 :I: « EU Uber Graben (Durchlass) 22,955 z * BU - ehem. Einfahrsignal Bf. FBSB
3,371 ]l[ = EU Grundmihiweg (3500: 3,565) 13,785 = = SUB54 23,260 : = BU Anrufschranke Bf. Bad Schwalbach
3.40 |" = Weiche 8 Hp Waldstrale (3500: 3,59) 13,970 : = BU - Rheinhéhenweg 23560 @ BadSchwalbach FBSB
3,42 3—: Alte Anschlussgrenze (3500: 3,606) 13,973 ---- Gemarkungsgrenze Wiesbaden - Tsst. 23,720 : = BU km 23,7 - Bahnhofstrasse
3684 )| = EUWiesenstraRe (3500: 3,841) 14140 e Eiserne Hand Hp. FEH 23760 % - BUkm 237 - Bahnhofstrasse
4142 ][+ EU Schiersteiner StraBe (3500: 4,324) 14,487 %« BU - Herzogsweg 24550 A|F = EU tber die Aar
419 ¢ = Neue Anschlussgrenze (3500: 4,381) 14,935 z = BU - Wald, Abzweig B 54 Umgehungsstrasse 24,602 z = BU km 24,6 — Fa. Méller
44 | streckenwechsel 3504 > 3500 15385 %« BU - Wiesbadener Strasse Hehe Tannenburg 24790 »  Adolfseck Hp.
44 4« Weiche Wiesbaden-West 16950 = = SUKessebachstrale 24900 = Adolfsecker Tunnel (km 24,920 - 25,070}
4404 § = Waldstrasse, Ubergabe (Gleissperre X) 16460 ¥ = BU Wiesbadener Strasse (Posten 4) 25134 )| = EU uber Weg
4887 %« BUkm 4,887 - StraRenmihle 16650 @ Hahn-Wehen FHWE 25432 )]0 = EU iber Weg
5856 | = EU Ludwig-Erharct-Strasse 16733 ¥+ BU - Gottfried-Keller-Strasse 26,158 % = BU Fuweg
6,055 %« BUkm 6,055 - Wiesbadener Strasse 16,850 ][ * EU Gottiried-Keller-Strafte 26,758 4| = EU tber Aar
6,160 @ Wieshaden-Dotzheim FWD 17,205 : = BU Sudliches Ende Magistralenbriicke 26,979 -]I[- = Kléranlage Bad Schwalbach (Aarbricke)
6540 J]( * EUFlachstrasse 17,200 J]( * Magistralenbricke B 54 27111 4]« EU tber Kahbach
8,770 z = BU - Am Hang 17,513 : = BU Konrad-Adenauer-Strasse 27,151 =---- Gemarkungsgr. Bad Schwalbach - Hohenst.



Streckenverlauf 11

33,214

= BU - Felsentor

= EU tber Aar

= BU - Einschaltkontakt Felsentor Breithardt)
= BU Abzweig Hohenstein Oberdorf
Breithardt Hp. FBRH

= BU FuBweg

= BU — Abzweig Breithardt B 54

= EU ber Aar

= EU tber Aar

= EU iber Bach

= EU tber Aar

= Hohensteiner Tunnel (km 29,545 - 29,715)
Hohenstein (Nassau) FHST

= BU — Weiche 6 Bf. Hohenstein (Nassau)
Alte Betriebsgrenze

= BU Zufahrt Klaranlage

= EU tber Aar

= EU ber Aar

Gemarkungsgrenze Hohenstein - Heidenr.
= BU Abzw. Laufenselden

= EU Lonabach (Gewdlbe)

Laufenselden Hp.

= Laufenseldener Tunnel (287 m)

= EU Mithlbach (Gewblbe)

Landesgrenze Hessen - RLP
Gemarkungsgrenze Heidenrod - Reckenroth
Landesgrenze RLP - Hessen
Gemarkungsgrenze Reckenroth - Aarbergen
Landesgrenze Hessen - RLP
Gemarkungsgrenze Aarbergen - Reckenroth

33,275 4|6+ EU Muhlbach (Gewolbe)

Streckenverlauf Aartalbahn

33,576
33,670
33,670
33,672
33,711
34,531
34,658
34,881
35,417
35,650
35,872
35,893
35,897
35,931
36,219
36,580
36,612
37,012
37,157
37175
37,240
37,252
37,301
37,311
37,530
37,985
38,179
38,221
38,296
38,886
38,992
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= EU tiber Aar (Gewdlbe)
Landesgrenze RLP - Hessen
Gemarkungsgrenze Reckenroth - Aarbergen
= EU Sandersmiihle

= Michelbacher Tunnel (156 m)

= EU iiber Miihigraben

= EU tber Aar

= BU

= BU Zimmermannsmiihle
Michelbach Bf. FMIB

= EU tber Aar

= BU Michelbach - Hauptstrale

= EU Gber Festerbach

« BU

= BU

= EU tber Loschwasserkanal

BU Kettenbach | (Zufahrt Passavant Siid)
BU Kettenbach Il (StraRenseitig a.B.)
BU Kettenbach |ll (Zufahrt Passavant Nord)
= BU Kettenbach Il (Scheidertalstr)

= EU

= BU Kettenbach IV {Verladeanlage)

= EU tber Scheidertalbach

= BU Kettenbach IV {Verladeanlage)
Kettenbach Bf FKET

= EU iiber Miihlgraben

= BU

= EU ber Mihlbach

= BU Hausen ub Aar - Zum Wingert

= EU Uber Aar

= BU

39,296
39,570
39,649
39,956 9
40,032

ca 40438
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—
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ca 40596
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N-IB N ASSAUIS
TOURISTIK-BAH

BU Zufahrt Solaranlage
Ruckershausen ehem HP

BU Ruckersh Hohe ehem Hp

EU iiber Dollbach und Weg

BU Riickershausen Fr.-Ebert-Str
BU Minigolf

BU Trampelpfad Aarbriicke vor K2

Anschluss- und Unterhaltungsgrenze
Landesgrenze

Hinweis: Die Angaben der Beiriebsstellen und Bauwerke stimmen nicht
zwingend mit den tatsachlichen Verhaltrissen vor Ort uberein. Die
Ungenauigkeiten resultieren aus verschiedenen Zahlenangaben in

verschiedenen Dokumenten. Im Zweifelsfall muss auf der Basis der
Hektometersteine eine Messung vor Ort erfolgen

12.04.2020
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